Le moteur vient
de sarréter
saudalnement
alors que Mavion
cst dans

la couche. De
longues trainées
naires jaillissent

sur le pare-brize...

PIL{#)TES

A\
= o

L

i
o apac e ,ff/ﬁ’- .-
S /M/ -

= Kk

‘_F:.:nsfa?& Bouanenl o8 4H4.08.

Gestion de 1'énergie

Arrét moteur en IMC sur monomoteur

RETOUR D'EXPERIENGCE SUR UNE PANNE MOTEUR SURVENUE DANS LA COUCHE

AVEG UN PLANCHER AUX ALENTOURS DE 300 PIEDS/S0L...

Jean-Luc Barroy est instructeur
dans une grande école de pilotage
du nord de Ia France. Laventure gui
lui est arrivée mérite d'étre décrite
car efle est l'exemple méme d'une
parfaite martrise d'une situation de
erse. Cest un excellent retour d’ex-
périence pour tout pilote.

2 avRiL 1985, 9400.

Jean-Luc doit faire un aller-retour
en IFR entre Merville et Calais. Ce
jour-13a, la météo n'est pas trés
bonne. Il y a 1 500 m de visibilite
sur tout le nord de |a France et le
plafond ne dépasse pas 300 ft.

Lavion est un PA-28 RP, une ma-
chine a train rentrant égquipé d'un
200 ch turbo. Pour ce vol, le pilote
amména son ami Alain Sueur, un
technicien radio qui est lui-méme
PPL. Ce derniar connait bien
I'appareil mais, aujourd’hui, il st 4
bord en tant que passager pour le
seul pllaisir de voir un profession-
nel travailler en [FR.

La premiére partie du trajet se dé-
roule normalamant sauf que la me-
téo ast telloment bouchee que le
vol se fait entierement dans la cou-
cha., Méme au niveau 70, l'avion
est en IMC. A aucun moment jus-
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qua fa verticale de Calais, les og-
cupants de "'appareil n"apergoivent
le =of ou le moindre rayon de soleil.
Une vraie purée de poix.

Vers $h20, Jean-Luc tente une
percee sur IILS de la 24 4 Calais
mais ¢a he marche pas. Le Piper
atteint ses minima sans que Jean-
Lue parvienne & apercevoir la piste.
Il remet donc les gaz pour refour-
ner & Merville via le VOR de Bou-
logne. Il faudra environ une ving-
taine de minutes pour rentrer & la
maison.

Soudain, alors que l'avien appro-
che de nouveau 7000 ft, Jean-Luc




a une étrange sensation. Quelque
chose ne lui plait pas.

N DROLE DE ERUIT...

— On dirait que le moteur ne fait
plus le m&me bruit, annonce-t-il
d'une voix préoccupee.

Casque vissé sur les oreilles, Alain
racoit le message par l'interphone
de bord. Sans enlever ses écou-
teurs, il ecoute un moment ot
se contente de sourire d'un air
modgueur.

— A mon avis, tout va bien... Vous
les professionnels, vous entendez
toujours des bruits partout. Cest
une mania !

Pourtant, Jean-Luc n'est pas satis-
fait_ Il vérifie soigneusement tous
les paramétres : ia pression d'huile,
la température, le fuel flow, la PA,
les tours. Tout est absolument nor-
mal | RAS.

Au méme moment, la tour de
Calais appelle I'avion.

— Papa Alpha, est-ce que vous
pourriez déclencher votre balise de
détresse. On aurait besoin de faire
un test de récaption.

Bien evidemment, Jean-Luc n'y
voit aucun inconvénient. || bascule
le switch de son ELT et un couine-
ment d’'alerte retentit un peu par-
tout sur 121.5. Quelques secondes
plus tard, Calais rappelle.

— C'est parfait Papa Alpha, vous
pouvaz couper votre balise.

La moniée se termine ot le Piper se
stabilise au niveau 70. Pour Jean-
Lug, il est temps de passer avec
Lille. A cet instant, les conditions
météo sont exactement les mémes
qu'é f'aller : le Piper vole en IMC to-
tal. C'est tout juste si on peut aper-
cevoir le bout des ailes. Pour le
pitote, ce serait un vol banal 8"l n'a-
vait toujours cette etrange sensa-
tion de malaise. Il connait bian
lavion pour "aveir souvent pilote et
aujeurd hui, il est certain que
quelque chose est différent. C'est
inaxplicable. Lea moteur ne cogne
pas, il ne vibre pas mais son bruit

est inhabituel. Té&ty, il insiste pour
avarr Iavis d"Alain.

— Je t'assure. Le moteur ne fait pas
le méme bruit gue d’habitude.

Et la réaction du passager est la
méme gue tout a 'heure. | imagine
que son copain lui fait une blague.
— Ecoute Jean-Lug, arréte tes
conneries.

— Jo t'assure que...

Au bout d'un moment, Alain finit
par retirar son casque. Aprés avoir
gécouté attentivement pendant de
fongues secondas, il annonce :

— Mais pon, tu déconnes, ce Ma-
teur, ¢'est une horloge !
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— Bon sang, mais regarde, ex-
pliqua-t-il en bougeant la manette
des gaz d'avant en arriére sans
obtenir la moindre réaction.

Il faut queiques secondes pour
qu’Alain comprenna qu'il ne s"agit
pas d'una plaisanterie.

— Merde, &’'est pas vrai,.. mur-
mure-t-il.

PaNNE REELLE

A cet instant, I'avion est toujours
an IMC total. Jean-Lug ne s'occupe
déja plus de son copain, if change
de réservoirs et branche la pompe
&tectrique. Mais if a tout juste bas-

Et pratiquement dans la méme se-
conde... il y a un claquement et le
Lycoming s'arréte. Plus un bruit...
On n'entend plus que le sifflernent
des filets d'air sur le pare-brise, A
cet instant, la reaction d'Alain
Sueur est étonnante. Loin de ma-
nifester la moindre angoisse, il
éclate de nre.

— D'accord, lance-t-il, T'es up mar-
rant mais ¢a marche pas...

— Maisg, je t'assure...

Etrangement, malgré la gravite de
la situation, la premiére préoccupa-
tion de Jean-Luc est d'essayer
de convaincre son ami qu'ils sont
reellament en panne.

Décollage aver
des visibilites
deigoom

et un plafond
ne dépassanl
pas 300 ft

sur la route...

culé ie gros interrupteur qu'une
meéchante odeur d'essence envahit
I'habitacle. C'est si fort que les
deux hommes ont I'impression gue
le carburant coule sous le tableau
de bord.

— Bon sang, fu sens ca 7 demande
Alain, livide.

Jean-Luc eomprend aussitdt que
I'odeur d'essence change tout |
Dans ces circonstances, il ne peut
pas appliquer la procédure habi-
tuelle. Il coupe donc immediate-
meni la pompe et passe le réser-
voir sur “fermé”. Dans la méme ze-
cohde, de longues trainées noires
apparaissent sur le pare-brise. Ce
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La prioritd
demeure de
piloler Fappareil.
Lidéal est
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n'est pas de {'huile mais d'étranges
traces pateuses semblables 5 des
morceaux de goudron en train de
se liquefier. Jean-Lug ne comprend
pas ce qui artive mais il se dit que
ces traces ne sont pas la priorité
pour le moment car il n'a pas be-
soin de voir dehors. Le plus urgent,
¢'est que I'avion continue 4 voler.
Et puis, un autre probléme apparait
et celui-ia est plus sourncis. Lavion
est équipé d'un seul horizon qui
fonctionne par déprassion. Avec
I'arrét du moteur, il n'est plus ali-
menté. Pour I'instant, I'instrument
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tourne encore mais Jean-Luc sail
que dang deux ou trois minutes, il
va décrocher. |l [ui faudra alors
tenir Favion avac la bille-aiguille,
Dans un premier temps, Jean-Luc
décide de prendre 97 Ki, c'est la fi-
nesse max du Piper. En apparence,
c'est la vitesse qui semble la mieux
adaptée aux circonstances. Puis il
rebranche sa balise de détresse et
appelle Lilla pour les avertir de ce
qui se passe. A cet instant, il fau-
drait lancer un Mayday, pourtant,
sans s'en rendre compte, il sa
contente d'un message d'urgence.

EREERN

Son erreur vient du fait qu'il a volé
la semaine precedente sur bimo-
teur et, dans sa téte, la situation
n'est pas aussi grave qu'il y paraft.
— Pan, pan, pan, Lille de Papa
Alpha, jai un arrét mateur. Ca
descend. Pour I'instant, je main-
tiens le cap.

A cet instant, Jean-Luc sait gu'il se
lrouve entre Boulogne et 1z, balisa
MRV de Merville mais il ne sail pas
ou exactament. En fait, dans son
esprit, la position de I'avion n'est
pas un paramétre important puis-
qu'it ne peut pas le maitriser. En
outre, le contréleur a toujours le
contact radar, alors gu'importe.
Jean-Luc décide donc de descen-
dre en ligne droite. Faire des vira-
ges représenterait une surcharge
de travail inutile. li informe le
contréle qu'il r'a aucune chanca de
remettre le moteur en route.

Dans sa téte, les pensées se bous-
culent. lls étaient & 7000t ..
1 000 ft par minute. Cela va lui
prendre 7 minutes pour arriver au
sol. C'est trés long et trés court
a la fois. Car il n'y a pas besoin
d’étre un expert pour comprendre
que leurs probahilités de survie
sont faibles. s sont en panne en
IMC._.. avec un plafond de 'ordre
de 300ft. Ce n'est pas une situa-
tion d'avenir. Dans la salle de
contriile de Lillg, la gars fait parfai-
tement son boulot. Pour ne pas gé-
her I'avion en détresse, le contrd-




leur Christophe Barloy dermande 4
tous les autres trafics de changer
de fréquence.

Pendant ce temps-l3, en place
droite, Alain semble vraiment se
faire du souci. il est blanc comme
un linge. Jean-Lug, lui, n'a pas le
temps d'avoir peur. La gestion de
la crise I'occupe totalement et il ne
se pose pas de questions existen-
tielles. Pour occuper Alain, il lui de-
rmande alors de 'aider :

— Tu vas m"annoncer Falti tous les
500 pieds.

ACCUMULER DE L'ENERGIE
CINETIQUE,,.

Et la descente se poursuit. Jean-
Lue refléchit & toute vitesse, Ce
sont peut-étre les dermiéres minu-
tes de ga vie at il doit les gérer au
mieux pour tenter de g'en sortir.
Effectuer les bons gestes. Appli-
quer fes procédures les mieux
adaptees. Surtout ne pas faire
nimporte quoi ! Ce matin, tous les
bulietins météo annongaient entre
2 gt 300 pieds de plafond sur le
nord de la France. Jusqu'ici, l'info
s'ast rovelée parfaitement juste.
D'ailleurs, il n"a pas pu atterrir &
Calais parce gue le plafond était
inférieur & ses minima. Cela signi-
fie que lorsque I'avion sortira de
la couche, il ne lui restera que
quelques secondes avant I'irm-
pact. Comment gérer au mieux
ces ingtants vitaux ?
Etrangement, le pilote est tendu
mais ¢'est un bon stress qui ne di-
minue pas ses facultés. Reflechir
sainement : pour augmenter les
chances, il faut qu'il adapte sa vi-
tesse & la situation MTO. Lorsque
le Piper émergera de la couche,
le pilote doit avoir un maximum de
temps pour gerer une situation qui
risque d'&tre malsaine. Carily a
une grande forét sur le trajet. lly a
aussi des lignes haute tension, un
peu partout. Et puis, il y a la ville
d’Hazehrouck. Jean-Luc prend
alors une décision capitale. [l va

accumuler de I'énargie at il com-
meneera a partir de 2000 fi. Les
minutes passent... Lhorizon arti-
ficiel commence & basculer ot
Jean-Luc est cblige de passar sur
la bille-aiguille. C'est évidemment
beaucoup moins confortable mais
il sait faire.

C'est Alain qui, sans le savaoir,
donne le signal du changement de
stratégie :

— 2000 pieds...

A cet instant, Jean-Luc diminue
légérement l'assiette. Doucement,
le badin monte vers 115 Kt indi-
ques. Un petit coup sur le trim
pour maintenir les eéléments. Il ne
reste plus qu'd attendre. Alain
continue son monologue :

- 1500 pieds. ..

Four Jean-Luc, il est temps de
donner une instruction capitate
a son passager car le Piper n'a
gu'une seule porte & droite.

— Au moment ol on verra le sol, tu
davaerrouilleras la porte. [l faut
qu'on puisse evacuer rapidement
aprés le crash. 5i l'avion se tord, on
sera coincds. Ef avec cette essance
qui coule quelque part, ca risque
de prendre feu.

Alain fait signe qu’il a compris
puis il annonce 1000 ft. Jean-Luc
contacte alors une derniére fois le
contrile de Lille. Jusquiici, le
contrbleur a ete parfait et il tient &
le remercier.

— Maintenant, je vais tout couper
pour I'atterro et je vais quitter la
fréquence. De toute fagon, vous
allez hientdt me perdre au radar.
Puis il ajoute d'une voix calme.

— Atout a I'heure, peut-étre...

Les secondes passent... Lavion
descend dans |e silenca, Lhélica
tourne toujours en moulinet. Jean-
Luc maintient toujours un cap sta-
bla. Le badin ast verrouillé sur
115 Kt. C'est rapide mais il est per-
suade que cette vitesse est la clé
de =a survie. Rapide check list
dans sa téte. Il se posera train ren-
tré. 8'il apergoit un terrain a sa

gauche, il appliquera la technique
des 2 Alpha. Un coup d'ceil sur
I'aile pour visualiser le bon rectan-
gle... |l faudra trouver un terrain
a l'interieur de cetie surface fictive,
C’est du basique mais méme a
300 ft, il zait gque ga marche. Une
derniére recommandation pour
Alain qui semble de moins en
moins a Faise.

— Dés que tu vais la sol, tu cher-
ches les lignes & haule tension et
tu me les indiques avec un code
horaire. .. QK.

SORTIE DE COUCHE
A 200 rr/soL

Et puis enfin, I'avion sort de la cou-
che. A ce moment-13, l'altimétre
indigue 300 pieds QNH. Lo sol
est tout proche — "altitude locale
atant de 90ft, cela fait environ
200ft/=0l_..

Et juste en face du pare-brise, ily a
un grand clocher carré comme on
en trouve dans le nord. Une sorte
de beffroi bien solide. 1l est exacte-
rment dans 'axe du Piper.

C'est & cet instant que 'énargis

Et juste en sortie
de couche,,,

A meoins

de 200 ft/sol,

un belTroi

se dresse

sur la trajectoire
du Piper.




Assielle

trés cabrée &
l'atterrissage
pour limiter 1a

vitesse a I'impacl.

Le moteur, cncore
entraing par
I'hélice, va caler
larsque celle-ci
va percuter ic sol.
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accumulée pendant la descente
prand tout son intérét. Dans un pre-
mier temps, elle permet & Jean-Luc
d'éviter le clocher. |l le contourne par
la droite. Un rapide coup d'ceil &
gauche - il y a une zone dégagée. Il
n‘attend pas.

Appliquant la régle des 2 Alpha, il
engage |'avion dans une PTU a hau-
teur constante. Au cours du virage,
I"énergie se dégrade progressive-
ment et le badin descend a 80Kt
Cela lui permet de sortir deux crans
de volets dans la foulée. Il effectue
méme une brave baionnette pour
aviter un muret de béton situe &
Fentrée du champ.

Il a encore te temps de soigner son
arrondi pour poser 'avion trés ca-
bré comme dans le manuel. La pa-
tin de queue touche en pramier,
puis le nez s'enfonce et I'hélice per-
cute. Le fuselage résonne comme
un tambour. Des mottes de terre gi-
clant sur le pare-brise et le moteur
cale instantanément. Il y a un fossé
qui traverse le champ dans sa dia-
gonale. L'aile droite frappe le talus
et fait pivoter I'avion sur 90° mais
le Piper ralentit rapidernent et it s'ar-
réte en moins de 80 m. Brusque-
ment, c'est le silence. ..

A droite, Alain pousse un long sou-
pir de soulagement.

— Iy crois pas, on n'a rien !

Mais le temps n'est pas aux
congratulations.

— Allez, on se sort d'ici vite, ar-
donne Jean-Luc car il craint gqu'un
incendie ne se déclare.
Lévacuation de I'avion prendra tout
de mé&me un certain temps car,
dans ls stress de I'approche finale,
Alain a complétament cublié de
déverrouiller la porte cormme on Ui
avait demandé. Les rescapés sor-
tont de I'appareil. lls sont totale-
ment indemnes, Seuls les Ray-Ban
de Jean-Luc seront cassées au
cours de I'evacuation,

Les deux hommes attendent pres
de I'avion. Il n'y a personne autour
d'aux. Quelques corbeaux croas-
sent dans le silence du petit matin.
Encore aujourd'hui, Jean-Luc se
souvient de cet instant avec praci-

sion. La scéne semble iméelle. Avec
le brouillard, personne n'a vu
I'avion se poser et il faudra atten-
dre 45 mn avant que les gendar-
mes n'artivent sur les lieux. C'est le
contréfeur de Lille qui les a préve-
nus. Un hélicoptére est an atiente
& Arras. |l devrait venir sur place
mais la météo est trop mauvaise ot
son pilote attend une amélioration
pour decoller.

Jean-Luc apprend qu'ils sont &
coté de Lambres-Lez-Aire. Puis, les
gens du district arrivent, la gendar-
merie de I'Air, des curieux._. 1ls
sont nombreux maintenant.

On décapote 'avian et il ne faut
pas longtemps pour découvrir
l'arigine de la panne. La canalisa-
tion d'essence qui alimente ['arai-
gnée est cassée net. Le carburant
coulait abondamment sur las cylin-
dres et sur le turbo briilant, & qui
a provoqué Ja forte odeur dans
I'avion. Tout le monde réalisera que
les occupants du Piper ont une
chance étonnante que le feu ne se
soit pas déclaré en vol.

Vous avez dit miracules ? Le Piper
sera rapidement réparé ei if vole
toujours a 'aéro-club de Dun-
kerque. Bons vols. B




